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Bestand

Variante 2.0
"StralRenmittellésung”

Variante 4.1 b
"Aufzug geteilt - vertikal/vertikal"

Variante 6.0 b
"Aufzug geteilt - schrag/vertikal"

Variante 7.1
"Schragaufzug"

Bauliche MaRnahmen

« Errichtung einer Verkehrsinsel in A-Ebene
» Deckendurchbruch in A-Ebene
¢ Aufzug + Schaltraum in C-Ebene

» Deckendurchbruch A-B

¢ Aufzug + Schaltraum in B-Ebene
« Verstarkung Boden B-Ebene

« Entfall der Fahrtreppe B-C

« Entfall der Fahrtreppe A-B
« Entfall der Fahrtreppe B-C

» Deckendurchbruch in A-Ebene
¢ Aufzug + Schaltraum in C-Ebene
« Verstarkung der Stationsdecke

Aufzige (Eb

ene, Standort, Art, KabinengroR3e)

A-C Mittelbahnsteig: 1 Aufzug (vertikal)
2,10/1,40 m fur Krankenliegendtransport und
Fahrrader geeignet

Westkopf Fahrtrichtung Bockenheimer Warte
A-B: 1 Aufzug (vertikal)

B-C: 1 Aufzug (vertikal)

B-C: vorhandene Fahrtreppe entfallt
1,40/1,20 m baulich bedingtes Aufzugsmaf3

Westkopf Fahrtrichtung Bockenheimer Warte
A-B: 1 Aufzug (schréag)

A-B: vorhandene Fahrtreppe entfallt

B-C: 1 Aufzug (vertikal)

B-C: vorhandene Fahrtreppe entfallt
1,60/1,40 m bzw.1,40/1,20 m

baulich bedingtes Aufzugsmaf3

Fahrtrichtung Bockenheimer Warte
A-C Mittelbahnsteig: 1 Aufzug (schrag)
2,10/1,40 m fur Krankenliegendtransport und Fahrrader geeignet

Planungszeit

|16 Monate 16 Monate |16 Monate |18 Monate
Bauzeit
| |20 Monate 20 Monate |20 Monate |32 Monate
Gesamtkosten brutto (€)
|2.670.800 2.607.400 |3.321.700 |6.744.600

Auswirkungen auf den OPNV

* Mittelbahnsteig

Wahrend der Bauphase
 Gleiswechselfahrten (4-5 Wochen)
dadurch geringere Verfiigbarkeit

Wahrend der Bauphase

« Gleiswechselfahrten (40 - 50 Wochen) dadurch geringere Verfligbarkeit

« Sperrung der Station (5 - 7 Wochen)

« geschatzte Kosten fiir Schienenersatzverkehr (5 - 7 Wochen) ca. 457.000 €
(in den vorgenannten Kosten enthalten)

Auswirkungen auf den Individualverkehr

Richtung Alte Oper

2 Fahrspuren + 1 Fahrradweg
Richtg Bockenheimer Warte
1 Fahrspur + 1 Fahrradweg

Einspurige Verkehrsfiihrung abwechselnd in
mehreren Verkehrsphasen Uber die gesamte
Bauphase der Baugrubenerstellung

(ca. 6 Monate)

Fahrradweg und Fu3gangerfihrung auf der
Nordseite der Bockenheimer Landstraf3e miissen
fur die gesamte Bauzeit umgeleitet werden

« Einspurige Verkehrsfiihrung abwechselnd in mehreren Verkehrsphasen tber
die Bauzeit von ca. 32 Monaten

« Fahrradweg und FuRgangerfuhrung auf der Nordseite der Bockenheimer Land-
straRe missen fir die gesamte Bauzeit umgeleitet werden

Auswirkungen auf den Brandschutz

Laut Stellungnahme des Brandschutz-Gutachters ist der Aufzugsschacht (hier:

Frage gestellt und muss in der weiteren Planung beriicksichtigt werden. Sehr

werden.

Schragverglasung) einschl. der tragenden Teile in feuerbestandiger Qualitat auszufiihren.
Ob dies in der geplanten Glasausfiihrung maéglich ist, wird in dieser Stellungnahme in

wahrscheinlich kann die Schachtbekleidung nur aus feuerbestandigen Platten hergestellt

Auswirkung

auf Urheberrecht

Hat Auswirkungen auf das Urheberrecht des
ursprunglichen Architekten, kommt dessen
Vorstellung von einer Lésung mit einem Aufzug auf
dem Mittelbahnsteig und einer Verkehrsinsel am
nachsten

Hat Auswirkungen auf das Urheberrecht des urspringlichen Architekten
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Betriebskosten

Die Betriebskosten sind vergleichbar hoch

Reinigung und Wartung

Die Reinigungs- und Wartungskosten sind vergleichbar hoch

Gegeniiber den anderen Varianten ca. vierfach hoherer Aufwand, bedingt durch

erforderliche Fahrstromabschaltung und Betriebseinstellung in den Reinigungs-, Wartungs

und Reparaturphasen

Technische Bewertung

A-Ebene: A-Ebene: A-Ebene: A-Ebene:
« Direkter Zugang von A- zur C-Ebene (1 Aufzug) « Keine MaRnahmen in der Freiraumgestaltung « Direkter Zugang von A- zur C-Ebene (ein Aufzug)
* Bestehende Treppenanlagen werden nicht erforderlich * Bestehende Treppenanlagen werden nicht verandert
veréandert
« Zugangswege von West und Ost gleicher-
malen kurz (zentrale Lage des Aufzuges)
« héhere Verfugbarkeit
« vorhandener signalisierter FulRgéanger-Zugang
zum Aufzug
« Beispiele fur gut funktionierende
=ie Insellésungen:
« Berlin Oranienburger Tor / Wittenau
« Nurnberg Maffeiplatz
B-Ebene: B-Ebene: B-Ebene: B-Ebene:
« keine baulichen Eingriffe in der Verteilerebene « keine baulichen Eingriffe in der Verteilerebene
C-Ebene: C-Ebene: C-Ebene: C-Ebene:
« Wege am Bahnsteig gleichermafRen kurz
(zentrale Lage des Aufzuges)
A-Ebene: A-Ebene: A-Ebene: A-Ebene:
« Starker Eingriff in die Verkehrsanlage « Zugangswege von West und Ost unterschied- « Zugangswege von West und Ost unterschied- « Zugangswege von West und Ost unterschiedlich lang (dezentrale Lage des Aufz.)
« Veranderung des stadtebaulichen Erschein- lich lang (dezentrale Lage des Aufzuges) lich lang (dezentrale Lage des Aufzuges) * Hoherer Aufwand fur Wartung und Entstérung durch die Komplexitat der Technik,
ungsbildes * GroRRere Ausfallwahrscheinlichkeit « GroRRere Ausfallwahrscheinlichkeit langere Ausfallzeiten
* Baumféllung (4 Baume) (zwei Aufziige) (zwei Aufziige) « Negative Auswirkung auf Individualverkehr und OPNV in der Bauzeit
« Ausfuhrung logistisch schwierig « Baumfallung (1 Baum) * Wegfall einer Fahrtreppe « Starker Eingriff in die Verkehrsplanung; Verschwenken von Fahrbahn und Fahr-
* Umgestaltung Freianlage « geringere Transportgeschwindigkeit radweg mit erheblichem Eingriff in die StraBengeometrie
G * Umlegung Kanal und Wasserleitung « geringere Forderkapazitéat « Eingriff in angrenzende Liegenschaft (Machbarkeit ist zu prifen)

* Baumféllung (4 Baume)

« Wegdfall des Pflanzbeetes im Aufzugsbereich

« Ausfuhrung logistisch schwierig

« umfangreiche Fahrspuréanderung des Verkehrs

« grof3e Entfernung des Aufzugs zur signalisierten FuBgéangeruberfiihrung
« lange Bauphase mit den o. a. Auswirkungen auf den Individualverkehr

« geringere Transportgeschwindigkeit / geringere Forderkapazitat

B-Ebene: B-Ebene: B-Ebene: B-Ebene:
« Anrampung vor Aufzug notwendig
(fehlende Unterfahrt)
C-Ebene: C-Ebene: C-Ebene: C-Ebene:

» Optische Veranderung durch Aufzug und
Technikraum auf dem Bahnsteig

* Wegfall einer Fahrtreppe

* Wegfall einer Fahrtreppe

« Ungunstige Einbindung

» Optische Veranderung durch Aufzug und Technikraum a.d. Bahnsteig

« Brandschutz kritisch (Ausfihrung des Schachtes als Glasschacht oberhalb des
Gleises und der Fahrleitung wird durch den Brandschutz-Gutachter in Frage gestellt
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